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IV. Handel und Schiffahrt.

POLOWAT, HOK, SATOWAL.

Von allen Zentralkarolinern waren die Polowat-Leute die besten und ver-
wegensten Seefahrer. Ihr Wikingergeist erfuhr immer wieder neuen Antrieb durch
das starke Bediirfnis nach fremden Waren (Kleidung, Schmuck u. a.), vor allem
aber durch ihren ausgeprigten Familiensinn. Dieser lieB sie gemeinsame Besuchs-
fahrten zu den Nachbarinseln (s. S.107), wo sie Verwandte wuflten, veranstalten.
Man nakm dazu die Frauen und auch die Téchter mit, um sie der Verwandtschaft
vorzustellen.

1. Handel.

Der Handel war ein reiner Warenaustausch. Zahlungsmittel in unserem Sinne
kannte man nicht. Die Polowat-Leute haben als »Zwischenhéindler« eine gewisse
Bedeutung gehabt. Die kleinen benachbarten Inselvélker gaben niamlich die
Fahrten z. B. nach Truk auf und erwarben ihre Waren von dem ihnen weit niher
liegenden Polowat!, das regelmiBig Handelsfahrten nach Truk unternahm, um
geschitzte Cosmetica (tailk-Farbe, Ol) zu holen?. Ebenso wurde Lukunor regel-
miBig angelaufen, um den begehrten roten faibébo-Schmuck einzuhandeln. Nicht
weniger hiufig suchten die Polowat-Insulaner die Insel Satowal auf, um Matten
einzutauschen. — Diese Fahrten wurden noch bis in die neueste Zeit hinein unter-
nommen. So sah der Gouverneur bei seinem Besuch der Insel 1907 mehrere sehr
groBe Kanus aus Polowat am Strand von Satowal liegen®. Der starkste Magnet
war fiir die Zentralkaroliner die Insel Guam. Hier kamen dieEingeborenen zuerst
mit den Europiern in Beriihrung und lernten das Eisen kennen?*. Diese Guam-
Fahrten sind fiir viele Zentralkaroliner zu einer Tradition geworden. Schon
Freycinet erfuhr davon®, ohne jedoch die Bedeutung dieser Fahrten auch nur
zu ahnen. Nach Finsch beteiligten sich daran hauptsichlich die Inselleute von
Oleai, Faraulip, Lamutrik und Polowat. Sie sammelten sich auf West-Faju und
legten dann gemeinsam in etwa 8 Tagen die fast 300 Sm lange Strecke nach Guam

1 Schmeltz & Krause 1881, S. 379. 2 Vgl. auch Finsch 1900, S. 47.

3 Deutsches Kolonialblatt 1907, S. 892.

1 Eisen mogen unsere Insulaner auch von Oleai erhalten haben (vgl. Kramer 1932, S. 13).

5 Freycinet 1833, Bd. 5, 5. 267. »Die Mehrzahl der Karoliner, die nach Guam kommen, gehoren nach
Satowal.« Ebenso Arago (1822, Bd. 2, S.35/36), der als bemerkenswerten Beleg fiir diesen Handel den
Bestellbrief eines Satowal-Hauptlings abbildet. — Auch J. de la Graviére 1854, Bd. 1, S. 235/36 be-
richtet davon.
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zuriick. Seit 1873 haben diese Fahrten aufgehort, an ihre Stelle ist ein inter-
insuldrer Verkehr getreten, d. h. es werden erst eine Reihe Inseln, die an der
Fahrtroute liegen, angelaufen, ehe das Hauptziel erreicht ist!. Bemerkenswert
ist dazu eine Notiz von Finsch, die sehr schon den Handelsgeist der Polowat-
und Hok-Leute kennzeichnet: »Am betriebsamsten und zugleich die besten See-
fahrer sind jedenfalls die Bewohner von Suk (Pulsuk oder Poloat), welche ihre
Waren (frither hauptsichlich die auf Guam eingetauschten Messer und Axte)
ostwirts bis Ruk und westwirts bis Ulea vertreiben.

2. Nautische Kenntnisse.

Trotz des sichtbaren Verfalls der Polowat-Kultur war die Schiffahrtskunde
noch zu Sarferts Zeiten erstaunlich hoch entwickelt. Hiiter der nautischen Kennt-
nisse, die man nach Eingeborenenauffassung Alueléb und seinen Séhnen ver-
dankt, sind die Schiffskapitédne (bdlu oder bér), von denen es auf Polowat 1910
noch etwa 30 gab. Ihr Wissen vererben sie auf ihre Séhne, d. h. jeder Vater unter-
richtet seinen Sohn selbst, doch iibermitteln die Kapitdne es auch gegen hohe
Bezahlung anderen Dorfgenossen. Diese Bezahlung wird vor Beginn des Unter-
richtes dem Lehrer in Form eines einmaligen »Honorars« ausgehdndigt; es be-
steht aus einer gréBeren Menge von Nahrungsmitteln, zahlreichen (bis zu hundert)
Lendenschurzen und ponchoartigen Uberwiirfen, ferner aus der beliebten taik-
Farbe. Dabei glauben die Schiiller — sicher durch die Erfahrung anderer ge-
witzigt —, dall von der Hoéhe der Bezahlung die Fiille des mitgeteilten Wissens
abhingt. Dieser Segelunterricht, von dem auch Arago, der Maler der Freycinet-
Expedition erfuhr?, ist also ein sehr einbringliches Geschift. Deshalb vermeiden
es die Kapitédne, in Gegenwart Nichtkundiger, wenn sie nicht geradeihre Schiiler
sind, {iber ihr Wissensgebiet zu sprechen, um anderen ja nicht auf zu billige
Weise zu Schiffahrtskenntnissen zu verhelfen.

Auch Sarfert erwarb seine ndheren Kenntnisse iiber die Schiffahrtskunde gegen
Bezahlung und zwar vom Kapitin Igurali (Taf. 5, Abb. 6), der sich nachts heimlich
In Sarferts Haus schlich, damit die anderen Eingeborenen es nicht bemerken
sollten. Doch blieb das nicht verborgen und hatte seine psychologisch ganz inter-
essanten Folgen, iiber die Sarfert mir folgendes erzihlte. In dieser Zeit starb zu-
fallig der dlteste Kapitin der Insel. Natiirlich war das die Strafe Alliiliileis fiir die
Einweihung eines WeiBen in die Kenntnisse der Eingeborenen. AuBerdem fiirch-
tete man noch die Rache des toten Kapitins. Die Eingeborenen wurden in dieser
Auffassung noch bestirkt, da in dieser Zeit ein Unwetter, das man ebenfalls als
Rache des Verstorbenen auslegte, die Insel heimsuchte, Sarfert wurde mehr oder
weniger boykottiert und die Eingeborenen begannen, sich stark unfreundlich zu

! Finsch 1900, S. 47 ¢ Finsch 1900, S. 48. 3 Arago 1822, Bd. 2, S. 24.
6‘
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zeigen. Das muBte bei der Kiirze des Aufenthaltes der weiteren Kulturaufnahme
schidlich sein und auf alle Fille verhindert werden. Da Sarfert erfuhr, dafl die
anderen Kapitine abweghselnd zu mehreren am Grabe des Toten weilten, wohl
um seinen Geist zu beruhigen, ging er ebenfalls zeitweise an das Grab, hockte
neben den anderen schweigend nieder und streute wie diese geméchlich ab und zu
eine Handvoll feinen Sandes auf das Grab. Offenbar beriihrte das die tibrigen
Kapitine nicht unangenehm, sie fanden das ganz in Ordnung. Trotzdem wich bei
der iibrigen Bevélkerung die Zuriickhaltung nicht; vielmehr schien sich irgend-
etwas vorzubereiten. Da die Zeit kostbar war und allen Moglichkeiten die Spitze
abgebrochen werden muBte, kiindigte Sarfert durch den Hiuptling sein Erscheinen
bei einer Mannerversammlung im groBen Versammlungshaus an. Dort hielt er
eine lange und lebhafte Rede des Inhaltes, daB er vom groBen Kaiser von Deutsch-
land geschickt sei, um sich iiber das Wohlergehen der Eingeborenen und iiber ihre
Gebriuche zu unterrichten und daB er in kurzer Zeit vom Dampfer abgeholt und
nie wieder Polowat besuchen wiirde. Er wies mit Nachdruck darauf hin, daB er
seine Kenntnisse iiber die Segelkunde nach Brauch der Eingeborenen durch Be-
zahlung erworben hitte, wie sie es auch machten, daf} er den Geist des Toten und
Alliiliteis beruhigt habe, so daB die Insel nichts zu befiirchten brauche und daB er
schlieBlich bei Fortdauer des gegenwirtigen Verhaltens der Eingeborenen im Ein-
verstindnis mit dem Gouverneur die Hauptlinge und eine Reihe anderer Médnner
mit dem nichsten Dampfer, der ihn abholen wiirde, nach Saipan in die Verban-
nung schicken wiirde. Die Rede wirkte ganz gewaltig, vor allem die Drohung mit \
der Verbannung. Die Versammlung versprach durch ihre Hauptlinge, daB allesin
bester Ordnung und Freundschaft sei. Es erschienen auBerdem an den nichsten
Tagen die Frauen der drei Dérfer, an jedem Tag ein Dorf, im Gédnsemarsch mit
Holzschiisseln voll Essen als Geschenk auf dem Kopf vor Sarferts Haus, setzten
die Schiisseln in einer Reihe nieder und lieBen Sarfert durch die élteste Frau als
Sprecherin bitten, ihre Ménner nicht in die Verbannung zu schicken. Gleichzeitig
muBte Sarfert aus jeder Schiissel vor ihren Augen kosten, was er auch nach Ein-
geborenenart mit dem Finger als Gabel tat. Eine scherzhafte Gegenrede Sarferts,
Gegengeschenke und Musikvorfiihrungen auf einem Phonoapparat mit einem 3
Lautsprecher in Form eines Messingtrichters, in dessen Schattenspiegelungen man
den »Singergeist« beobachtete, gestalteten diese Tage zu einem Fest fiir die Frauen,
so daB sie mehrfach wiederkehrten. Damit war das alte Verhiltnis zu den Ein-
geborenen wieder hergestellt. ;
Der Unterricht dauert ein bis anderthalb Monat; er wird gewohnlich vom'
iltesten Kapitin im Kanuhaus erteilt. Dal dazu gern die Nachtstunden gewahl
werden, liegt wohl daran, daB3 man sich dann am wenigsten belauscht fiihlt. Di
Schiiler werden in Gruppen von zwei bis drei Mann gleichzeitig unterrichte
Vielfach finden sich dazu auch andere Kapitine ein, die sich am Lehrplan ml ,




IV. HANDEL UND SCHIFFAHRT 85

beteiligen; so gibt der eine sein Wissen iiber die Sternenwelt zum besten, ein
anderer doziert tiber spezielle Segelkunde, ein andereriiber Geographie, ein weiterer
iber die Lebewesen des Wassers und der Luft, die dem Seefahrer wertvolle Orien-
tierungsmittel sind. Lehrmittel kennt man nicht, vielmehr wird alles miindlich
und ohne Demonstrationen (auch keine Seekarten durch Auslegen von Muscheln?)
vorgetragen. Aus dieser Art des Unterrichts sollen nach Sarferts Gewihrsmann
Iguréli keineswegs mehr die guten Kapitine hervorgehen wie in fritherer Zeit,
wo der Unterricht mit »praktischen Ubungen«auf hoher See verbunden war.

Wihrend der Dauer des Unterrichtskurses lasten auf dem Schiiler gewisse
Tapu-Vorschriften, die vor allem den Verkehr mit den Frauen unterbinden. Be-
sonders streng sind diese Tapus wihrend der ersten vier Tage und Nichte: der
Schiiler darf in dieser Zeit das Kanuhaus nicht verlassen, er bleibt stets unter
Aufsicht, selbst wenn er seine Notdurft verrichten will. Das Essen wird ihm von
Frauen vor das Kanuhaus gestellt, wo er es sich abholt. Nach Ablauf dieser vier
Tage sind die Verbote nicht mehr so streng, der Schiiler darf sich dann frei auf
der Insel bewegen, muB allerdings auch weiterhin die Frauen meiden, darf vor
allen Dingen keinerlei Geschlechtsverkehr mit ihnen haben. Diese Vorschriften
finden ihre Parallele in den fiir die Kapitdne allgemein giiltigen Tapus (s. unten).

Mit Beendigung des Unterrichtskurses kommen alle Kapitine im Kanuhaus
zusammen. Es wird eine grofe Holzschiissel (hdbi inudj4) voll Essen angerichtet ;
darauf wird eine groBe schwarze Muschel (baiawdl, s. Abb. 135) gesteckt und
schlieBlich werden darauf alle die Gaben gelegt, die zu Beginn des Lehrganges
bezahlt wurden. Zum Schlu3 kommen die Schiiler selbst und legen ihre rechte
Hand ausgestreckt darauf, um sich einen Zauber (meldn) um das Handgelenk
binden zu lassen. Dieser meldn ist ein Korallenstein, der in eine gewebte Matte
eingeschlagen und mit Hibiscus-Bast umschniirt ist. Diesen Zauber legen die
Kapitine zu Fernfahrten an. Er soll schlechtes Wetter und Regen fernhalten2
Nach dieser Zeremonie wird ein groBes Essen veranstaltet, an das sich Tinze
beliebiger Art anschlieBen.

Mit der Wiirde eines Kapitidns sind, wie bereits oben erwihnt wurde, Tapu-
Vorschriften verbunden:

I. Darf in das Haus eines Kapitins keine Pandanusfrucht kommen, sonst wird
er von einer Krankheit, eine Art Ringwurm, befallen.

2. Darf er die folgenden Fischarten wie bib, bdld, bdu, biibos u. a. nicht essen,
wenn er nicht die gleiche Krankheit wie unter 1 gewirtigen will.

! Soaufden Inseln siidlich von Palau: Sarfert 1911, Bd. 42, 8. 3’.— Truk: Bollig 1927, S. 136. —Mogemog:
Krimer 1917, Bd. 1, 8. 27. — Auch der von Arago (1822, Bd. 2, S. 19) auf Guam angetroffene Karolinen-
Hauptling verstand es, die Karte seinesArchipels aufzuzeichnen und zwar durch Auslegen von Getreide-
kérnern,

* Auf Tametam wird nach Sarfert dieser Zauber als binewan benutzt und unter Faustdrohen und Wiehern
dem Unwetter eine lange Rede gehalten. Diese Art der Anwendung kennt man auf Polowat nicht.
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3. MuB er menstruierende Frauen meiden, d. h. er darf nicht nach dem Bluthaus
(s. S. 124) gehen, ja iiberhaupt keine solche Frau sehen. Diese Meidung erstreckt
sich sogar noch iiber die eigentliche Menstruationszeit hinaus: so darf der Kapitin'
auch nicht mit seiner Frau wihrend der ersten vier Nédchte nach Verlassen des
Bluthauses Verkehr haben. Wiirde er sich iiber diese Vorschrift hinwegsetzen,
so wiirde er auf seiner nichsten Seereise verungliicken.

Im Falle einer Verfehlung gegen diese Vorschriften, begibt sich der Betreffende
zum iltesten Kapitan und legt ihm Geschenke und Essen hin, um einen Gegen-
sauber zu erwirken. Dieser macht ihm dann einen Kokosblattknoten (dwud) um
das rechte Handgelenk, faB3t ihn daran und schiittelt heftig Arm und Hand, wozu
er etwas spricht. Den Wortlaut dieser Rede kannten Sarferts Gewihrsméanner nicht.

Das Wissen der Kapitine entspringt einer auBergewohnlich feinen Natur-
beobachtung, die zu einer fiir Eingeborenenverhiltnisse weitgehenden Zeit-
einteilung (s. S.2741.) und einer erstaunlich entwickelten Fertigkeit in der Orts-
bestimmung fiithrten. So kam es, daf} z. B. Polowat schon in alter Zeit im Ruf
stand, eine »vorziigliche Pflegstitte der eingeborenen Nautik« zu sein, ein Ruf,
den es noch heute unter den Zentralkarolinern genieBt'. ‘

Die Ortsbestimmung erfolgt nach dem Sternhimmel. Dies stelite bereits der
ethnographisch stark interessierte Offizier Bérard der Freycinet-Expedition fest?. -
Warum und wie das geschieht, schildert Sarfert sehr treffend in seiner bereits
genannten Arbeit »Zur Kenntnis der Schiffahrtskunde der Karoliner<.

sInfolge ihrer verlorenen Lage in der weiten Fliche des Weltmeeres, ihres be-
scheidenen Umfanges und ihrer winzigen Hohe sind die Koralleninseln in mehr-
facher Hinsicht begiinstigte Punkte zur Beobachtung des Fixsternhimmels, der
hier in seiner ganzen Ausdehnung und Eindringlichkeit sich dem Auge darbietet
Der EinfluB auf die Eingeborenen war ein mannigfaltiger:

1. Man hat gegen drei Dutzend Sterne mit Namen belegt; davon stellt ein
groBer Teil Sternbilder dar, durch die man Ubersichtlichkeit in das Sterngewimmel
brachte. o

2. Eine besondere Mythenwelt spann man um einzelne Sterne und Sternbilder
und ihr Verhiltnis zueinander. '

3. Man benannte die Monate nach den Namen von Sternbildern.

4. Man brachte das regelmiBige Verschwinden und Wiedersichtbarwerden ein
zelner Sternbilder im Laufe des Jahres in Zusammenhang mit dem regelmafigen
jahrlichen groBen Wechsel von Wind und Wetter.

1 Sarfert 1911, S. 4”". — Auch Hambruch schenkte diesem Gegenstand mehrfach seine Aufmerksamkeit
vgl. Die Schiffahrt auf den Karolinen- und Marshallinseln, Heft 66 der Sammlung »Meereskundes,
Berlin 1912 Die Schiffahrt in der Siidsee, in der »Erdballe Jg. 5, 1931, S. 381—391. — Dabei sollnicht
die verdienstvolle Arbeit von A. Schiick, Die astronomischen und nautischen Kenntnisse der Bewohne
der Karolinen- und Marshallinseln (1882) verschwiegen werden.

* Freycinet 1828, Bd. 2, Teil 1, S. 102. — Arago 1822, Bd. 2, S. z0. 3 Sarfert 1911, S. I—%



IV. HANDEL UND SCHIFFAHRT 87

5. Man entwickelte an Hand des Sternenhimmels ein regelrechtes Orientierungs-
system, mit dessen Hilfe man sich selbst auf hoher See unter giinstigen Umstdnden
zurechtfinden konnte.

Fiir diese letztere Erkenntnis war ein natiirlicher Umstand von besonderer Be-
deutung, der deshalb stark hervorgehoben zu werden verdient, weil er sie duBerst
tsrdern muBte, wenn nicht iiberhaupt erst ermdéglichte. Es ist das die nahezu
senkrechte Stellung der Fixsternbahnen zum Horizont, eine Folge der geringen
Polhéhe in diesen niedrigen geographischen Breiten, mit denen wir es in den
Karolinen zu tun haben.

Die Sternbahnen, die in der Nidhe des Zenits voriiberfithren, markieren hier
deutlich selbst die eine Haupthimmelsrichtung, die Ost—Westrichtung. Die
zweite Haupthimmelsrichtung, die Meridianlinie, ist gegeben durch das auf-
fillige Verhalten des Nordpolarsternes im Gegensatz zu den iibrigen Fixsternen.
Innerhalb der Quadranten des Horizontes lagen die Anhaltspunkte zu einer
Orientierung nicht so ohne weiteres auf der Hand, da hier die Fixsterne im Ver-
laufe ihrer Bahnen stindig ihre Stellung zum Beobachter verindern. Dank der
senkrechten Bahnstellung geschieht das aber in diesen geographischen Breiten
nicht mit der Geschwindigkeit wie bei uns. Fixsterne mit ziemlich groem Azimut
erméglichen noch bei verhdltnismdBig hoher Stellung iiber dem Horizont dem
Beobachter, ihre am Himmel zuriickgelegte Bahnstrecke im Geiste zu rekonstru-
ieren beziiglich am westlichen Horizonte die noch zuriickzulaufende Bahnstrecke
im voraus festzustellen, d. h. es ist noch ziemlich leicht moglich, den Auf- und
Untergangspunkt bestimmter Sterne in Horizontnahe zu fixieren und damit kon-
stante Richtungen zu gewinnen. Diese Beobachtung ist den Eingeborenen nicht
entgangen. Mit ihr tat man zugleich die ersten Schritte zu einer Orientierung liber
den ganzen Horizontkreis hin, indem man allgemein weniger die Sternbahnen
als Orientierungsrichtungen, als vielmehr in erster Linie als Mittel verwandte,
die Auf- und Untergangspunkte der Sternbilder und somit Orientierungspunkte
am Horizonte festzustellen. Das Ergebnis war eine Strichrose im Sinne unserer
KompaBrose, bei der die Striche identisch sind mit Auf- und Untergangspunkten
von Fixsternen.«

Eine Zusammenstellung der den Eingeborenen bekannten Sterne und Stern-
bilder! gibt bereits Freycinet?. Der oben genannte Otfizier Bérard des Expeditions-
schiffes war ethnographisch sehr stark interessiert und auch in seinen Erhebungen
sehr kritisch. Uber die Feststellung der Eingeborenennamen fiir Sterne sagt er
selbst: »comme je me le suis;fait répéter un grand nombre de fois, et & diverses
Teprises, je crois étre sur de n’avoir commis aucune erreurd.« Die folgende Liste?

:Vgl‘ dazu auch die Sternnamen von Truk: Kramer 1932, S. 3021l
. Freycinet 1828, Bd, 2, Teil 1, S. 102. 3 Freycinet 1828, Bd. 2, Teil 1, S. 103
Die Sternnamen von Ngulu s. bei Hambruch 1912, S. 21f.
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zeigt die Zuverldssigkeit der Bérardschen Aufnahmen; zu beriicksichtigen ist die

franzosische Schreibung.

Polowat
(nach Sarfert)

Satowal
(nach Sarfert)

Satowal

i (nach Freycinet)!

Polarstern

groBer Bar

Stern des kleinen Bar
Steinbock

Leier

Schwan

Delphin

Krone

Adler

Arcturus

Rabe

Aldebaran

Rigel

drei Konige (im Orion)
Sirius

Procyon

Zwillinge

Jungfrau

Antares

Schwanz des Skorpion
Kreuz des Siidens
Plejaden

Orion

Mond
Sonne
Venus
Jupiter

1 Freycinet 1828, Bd. 2, Teil 1, S. 103.

fihemigid

moél

héda
mailéb
djdéu
hirebol
in

eliiel

timur

mariger
baiffan
baijor
ugenik
wole
mhéru
nip
madje
dnimado
méiram

fisimagid

mailik

sbda
mailéb
dremadus

mariger

oulé-houal

oulé-ga
mainap
maléghédi
meul
cheppi
cheppi
seuta
moulap
aromoi
charapol
oul
taragariel
eliel
touloulou
mall
tafniman
toumour
toumour
mouieb
toidtoub

méram
alet
fouzel
apikour
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Die untenstehende Abbildung 201 stellt die Strichrose der Polowat-Leute dar,
die nach Angabe der Eingeborenen angefertigt wurde und in Anlehnung an ihre
Auffassung den Horizont als Rechteck darstellt. Der Punkt 1 ist der Nordpolar-
stern, Nr. 17 ein Stern in der Néhe des Siidpoles. Die Linie 1—17 ist somit die
Meridianlinie. Nr. 9 ist der Aufgangspunkt des Sternbildes Adler, Nr. 25 sein
Untergangspunkt, die Linie g—25 stellt also die Bahn dieses Sternbildes dar.
Dasselbe gilt auch fiir die Sternbilder 6 (mariger), 7 (in), 8 (bailifan), 1o (baijor),

N
29 30 37 3z 1 2 3 » 5
2 6
2 y
% 8
W s s 0

2 0
» 1
2 ”
2 1

20 79 18 77 7 75 7 ?

Abb. 201. Strichrose von Polowat. (Nach Skizze Sarfert.)

1T (el@iel), 12 (harebol), deren Untergangspunkte in den entsprechenden Nummern
28, 27, 26, 24, 23, 22 zu suchen sind. Die betreffenden horizontalen Verbindungs-
linien sind die Bahnen dieserSterne. Bei der viereckigen Auffassung des Horizontes
fallen die Bahnen der iibrigen Sterne Nr. 2 bis 5 (mailob balefin, wéle, ugenik,
mdl) und Nr. 13 bis 16 (tiimur, mhiru, niip, midje) mit dem noérdlichen und
sidlichen Horizont in der Figur zusammen. Ihre Untergangspunkte liegen also
auf der gleichen Linie und entsprechen den Nummern 29 bis 32 und 21 bis 18.
Die vertikalen Linien deuten an, daB den Strichen am nérdlichen Horizont in
gleicher Lage Striche am siidlichen Horizont entsprechen. Die Eingeborenen-

bezeichnungen fiir die einzelnen Punkte in der Strichrose gibt die folgende Liste!
wieder:

1
Die entsprechenden Bezeichnungen von Ngulu bei Hambruch 1912, S. 21.
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lgtr -~ irﬁrg:; Polowat Satowal
1. fihemagid fisimigid
2. dane mailéb balefin d4ili mailob bardfan
Norden: ! 3. dane wole daili oldgo
4. dane ugenik daili ugelik
5. dine mdl d4ili mél
6. dane mariger daili 1égir
7. dan 4n daili 4l
8. déne baiifan daili baiifan
Osten: 1 9 dane mailéb daili mailéb
" V1o. déne bajor daili bajor
II. dane elfel daili elfiel
12. dai hirebol da1 sérewol
13. dai timur dai tiimur
14. dine mhiru dali masiru
15. dantp dagaliip
16. midjemehit midjemaiis
. q ) I7. wonewon wolewoliip
Stden: 18. médjemelddo midjemailédo
19. déloniip dubultip
20. ddloni mhiru dubili misiru
21. déloni tiimur dubtili timur
22. déloni hidrebol dubiili sérewol
23. ddloni elfiel dubiili eldel
24. dédloni baijor dubiili baijér
Westen: J 25 déloni mailsb dubiili mailéb
126. déloni baffan dubiili baiffan
27. délon dn dubiili 4l
28. déloni mariger dubili mariger
29. déloni mdl dubili mél
30. déloni ugentk dubiili ugelik
Norden: { 31. déloni wdle dubiili dlago
]32. ddloni mailéb bilefan dubiili m4iléb barafin

Die Himmelsrichtungen fiihren demgegeniiber ganz andere Namen:

Polowat Satowal
Norden ifan oder efan efin
Osten oddéu jodiu
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Polowat Satowal
Sitiden L jor jor
Westen ' lodéu lodéu
Nordosten . 5duéfan " jodoéfan
Stidosten 6dudr jodudr
Stidwesten lodudr ; lodoar
Nordwesten lodoéfin | lodoéfan
Dementsprechend lauten auch die Windrichtungen:
Wind aus Stempunkt ' Polowat Satowal
‘ der Strichrose “
N. I, 2 und 32 efineléb efaneléb
NNO. 3und 4 efinenéis efineldis
NO. 5 und 6 6dtiefan jodoefin
0. 7 bis 11 odueméi joduméi
SO. 12 und 13 6dubr jodudr
SSO. 14 und 15 Orenéis jorleds
S. 16, 17 und 18 joriléb jorléb
SSW. 19 und 20 j6rinehan jorlasal
SW. 21 und 22 loduér lodoér
W. 23 bis 27 lod6uléb lodéulsb
NW. 28 und 29 lodoéfan lodoéfan
NNW. 30 und 31 | efininehdu efinildsil

Diese Strichrose lebt nur in wenigen Képfen intelligenter Eingeborenen-Kapi-
tine, denn zu einer kartographischen Darstellung in irgendeiner Form, wie es
die Marshall- und andere Insulaner fertig gebracht haben (s. S. 85), sind die
Polowat-Leute nicht fahig gewesen. Eine weitere Schwierigkeit in der Anwendung
dieser Strichrose besteht in dem Fehlen einer kiinstlichen Richtungskonstante
dhnlich unserer Magnetnadel. Sarfert! schreibt dazu: »Infolgedessen ist die An-
wendung der Strichrose einzig und allein gebunden an das Sichtbarsein eines
Punktes, dessen Richtung feststeht oder mit dessen Hilfe eine solche bestimmt
werden kann. Auf hoher See sind das nur die Gestirne. Bei bedecktem Himmel
ist die ganze Strichrose fiir den eingeborenen Kapitin demnach wertlos. Am
glinstigsten sind die Bedingungen zur Anwendung der Strichrose bei unbedecktem
Nachthimmel. Es ist dann stets eine ganze Reihe der in der Strichrose verwandten
Sterne und Sternbilder sichtbar ; denn die Auswahl der Sternbilder erfolgte derart,
daB sie ganz verschiedene Rektaszensionen haben, so daf also stets eine groBere
! Sarfert 1911, S. 3.
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Anzahl zu jeder Nachtzeit im Laufe des Jahres sichtbar ist. Unter der Zahl der
gleichzeitig sichtbaren Sterne befindet sich meist wenigstens einer, der ziemlich
nahe dem Horizont steht, dessen Auf- bzw. Untergangspunkt daher ohne weiteres
gegeben ist. Man hat in diesem Falle daher sofort einen Strich der Rose und seinen
Gegenstrich am Horizont, also eine Richtung, an deren Hand die Strichrose im
Geiste rekonstruierbar ist. Die iibrigen sichtbaren Sterne liefern gleichzeitig noch
durch ihre Hohe iiber dem Horizont und ihre Stellung zueinander die Méglichkeit

XK Bar

%
6rBdr
MDerseus 2

%
Plejaden 4%
Aldebaran

Stidl.Kreuz
*

Abb. 202. Sternhimmel bei Aufgang des »Adlers«. Nach Angaben
von Satowal-Leuten.

zu einer mannigfachen Kontrolle. Versuche, die ich iiber die Kenntnis der Ein- -
geborenen in Bezug auf die Stellung der Sterne am Himmelsgewdlbe zu einer be- -
liebig angenommenen Stellung eines bestimmten Sternes vornahm, verliefen ver- °
haltnisméBig giinstig. Abb. 202 stellt den nichtlichen Sternhimmel dar mit den
fiir die Schiffahrt in Betracht kommenden Sternbildern zur Zeit des Aufganges .
des Sternbildes des Adlers. Wie man leicht nachpriifen kann, ist die Karte nicht
fehlerfrei. So ist z. B. die Stellung von Antares und Wolf zueinander in der ost- fj
westlichen Richtung verwechselt, und Aldebaran, Plejaden, Perseus sind in dem:
in der Karte angenommenen Falle bereits untergegangen. Niemals fand jedoch
eine Verwechslung der Sternbilder in nordsiidlicher Richtung, d. h. ihres Azimuts,
statt. Es wire das auch ein schlechtes Zeugnis fiir die eingeborenen Kapitine,
da gerade hiervon die Aufeinanderfolge und Lage der Striche der Rose abhingt.
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Abb. 203. Sternhimmel bei Untergang des »Adlerse. Nach Angaben von Satowal-Leuten.
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Abb, 204, Sternhimmel, wenn der »Adler« im Zenit steht. Nach Angaben von Satowal-Leuten.
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Die Anwendung der Strichrose bei Tage ist entschieden schwieriger als bei
Nacht, da dann nur die Sonne den einzigen Anhaltspunkt zur Orientierung ver-
mittelt. Ferner ist mit der Fixierung von Auf- und Untergangspunkt der Sonne
noch nicht unmittelbar ein Strich der Strichrose gegeben. Der Eingeborene ver-
fiigt daher noch iiber besondere Hilfskenntnisse. Sie beruhen auf der Beobachtung
iiber den scheinbaren jihrlichen Lauf der Sonne am Himmel von Norden nach .
Siiden und zuriick. Mit anderen Worten: Die Eingeborenen sind genau orientiert,
an welchem Punkte des Horizontes die Sonne jeweilig im Verhiltnis zu den Auf-
und Untergangspunkten der Sternbilder auf- und untergeht; damit ist auch ein
bzw. sind zwei Striche der Strichrose bestimmt, und die anderen Striche werden
dann im Geist erginzt.«

Beim Segeln hilt man also den Winkel ein, der sich schdtzungsweise zwischen
dem Stand der Sonne und dem betr. Stern, nach dem man segelt, ergibt. Ist der
Himmel vollkommen bewo6lkt, so daB weder nachts Sterne noch tagsiiber die
Sonne sichtbar wird, so ist ein Navigieren unmdglich; man muf3 das Boot dann
segellos treiben lassen. :

Um auf Fahrt die Strichrose mit Erfolg anwenden zu kénnen, ist schlieBlich 3§
die Kenntnis der Lage der Inseln zu den Strichen der Rose, also der eigentliche -
»Kurs¢, nétig. Sarfert gibt in seiner bereits mehrfach zitierten Arbeit! solche Kurs
ostkarolinischer Kapitidne an. Welche auBergewohnliche Geddchtnisbelastung dies
fiir den Einzelnen bedeutet, geht aus der Tatsache hervor, dafl die Polowat
Kapitine an die hundert Kurse kennen! Diese achtunggebietende nautisch
Kenntnis kommt auch in den beigefiigten Kartenbildern (Abb. 205, 206), die de
Polowat-Kapitin Igurili und ein Satowal-Mann aus dem Gedichtnis entwarfen
zum Ausdruck. So reicht z. B. die Karte des Polowat-Kapitins von der Ratak
kette und Nauru (Fidue) im Osten bis zu den Philippinen (Sawogin) und zur
Kiiste Asiens (Ebehil) im Westen, siidlich erfaBt sie den nérdlichen Inselkranz
des Bismarck-Archipels, wihrend sie nérdlich nicht iiber die Marianen hinaus~
reicht (vgl. auch S. 107f.). Sarfert zweifelt nicht im geringsten daran, »da8 in
dieser Karte urspriingliche Kenntnisse der Eingeborenen niedergelegt sind; da
Inselgebiet um Polowat ist das unberiihrteste der Karolinen, und Polowat genok
schon in alter Zeit und genieBt noch jetzt unter den Zentralkarolinern den Ru
einer vorziiglichen Pflegestitte der eingeborenen Nautike. Das prigt sich in,
wissem MaBe auch in den beiden Kartenbildern aus, von denen das des Sato
Mannes den Eindruck der Ungenauigkeit und Unvollstidndigkeit erweckt.
Polowat-Kapitin wuBte jedenfalls besser Bescheid.

Den Eingeborenen waren die oben genannten Mangel der Navigation nicht U
bekannt ; sie suchten ihnen dadurch zu begegnen, daB sie ihre Fahrten iiber gr¢
Strecken

i Sarfert 1911, S. 4, Fig. 3, 4. 2 Sarfert 1911, S. 4.
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IV. HANDEL UND SCHIFFAHRT 97

I. etappenweise von einer Insel zur anderen vornahmen,

2. sich dafiir Monate mit ginstigen Wind-, Wetter- und Sternverhiltnissen
heraussuchten,

3. auch beim Segeln mit dem Wind mit mehrfacher Kursbrechung operierten!,

4. und sich schlieBlich nach einer »Notinsel«, wie sie Sarfert nennt, orientier-
ten. Dieses nautische Hilfsmittel ist doch so aulerordentlich wichtig, daB wir
Sarfert wieder selbst zu Worte kommen lassen wollen?: »Bei einer beliebigen
Fahrt zwischen zwei bestimmten Inseln haben die Eingeborenenkapitine auBer

Ausgangspunkt und Ziel der Reise noch eine dritte Insel im Auge. Fiir die Fahrt
zwischenjedem Inselpaar

ist dies eine ganz be- 9 8 v p 5

stimmte Insel. Ich werde <

im folgenden diese Insel

einfach Notinsel nennen
entsprechend ihrem

Zwecke, daB sie im Falle

widriger Verhiltnisse, die w ) Biserds 0

es unméglich machen,

Ausgangspunkt oder Ziel

der Reise zu erreichen, Polowat Ruk

als letzter Zufluchtsort Abb. 207. Die »Notinsel«. (Nach Skizze Sarfert.)

dienen soll. Diese Insel

ist seitlich vom Kurs gelegen; in selteneren Fillen haben die Eingeborenen zwei

Inseln zu Notinseln bestimmt, und zwar derart, daf3 die eine links, die andere

rechts von der Fahrtrichtung liegt.

Bei der in Figur 207 wiedergegebenen Fahrt von Polowat nach Ruk dient die
Insel Biseris, eine kleine Insel des Onodnatolls als Notinsel. Soll nun die N otinsel
thren Zweck erfiillen, so muB der eingeborene Kapitin imstande sein, von einem
beliebigen Punkte der Fahrt aus die jeweilige Richtung, in der die Insel gelegen
ist,d. h. den Kurs dahin zu bestimmen. Soweit ich dariiber erfuhr, verfiigt er dazu
liber recht einfache Mittel:

I. Es ist die Richtung der Insel Biseris von Polowat wie von Ruk aus be-
kannt.

2. Der eingeborene Kapitin vermag eine Ortsbestimmung wihrend der Fahrt
Vorzunehmen durch Berechnung der zurtickgelegten Distanz. Dies geschieht mit
Hilfe der erfahrungsgemi gewonnenen Kenntnis von der zeitlichen Normaldauer
der Fahrt und mit Hilfe der Abschitzung der Geschwindigkeit, mit der das Kanu

die Wellen durchschneidet. Dieses letztere Mittel, die sogenannte Gissung, war
—————

1 H .
. ambruch 1912, S. 27, mit Abb.
Sarfert 1911, S. 4ff.

Sarfert und Damm,
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auch bei uns allgemein iiblich zu dem gleichen Zweck vor Einfiihrung des Log
seit Ende des 16. Jahrhunderts.

3. Zur Kursbestimmung vom Standpunkte des Kanus nach der Notinsel macht
sich weiterhin noch die Beobachtung nétig, daf, wie aus Fig. 207 deutlich hervor-
geht, die Notinsel Biseris vom Kanu aus gesehen wihrend des Vorriickens des
Kanus eine scheinbare Bewegung am Horizont im entgegengesetzten Sinne der

14’

15 14
S

Abb. 208. Die etak. (Nach Skizze Sarfert.)

Fahrt beschreibt. Diese scheinbare Bewegung der Notinsel nun steht bei der Auf--
fassung des Horizontes als einer geraden Linie in direktem Verhéltnis zur zuriick-;
gelegten Distanz. Schitzt beispielsweise der Kapitdn den zuriickgelegten Weg,
auf ein Viertel der gesamten Fahrtlinge, so muB die Notinsel ebenfalls ein Viertel,
ihres scheinbaren Weges am Horizont vollendet haben; betrigt der ganze schein
bare Weg der Notinsel acht Striche, so wire sie demnach nach ein Viertel d
Fahrt im Strich Nr. 3 angelangt. Durch diese einfache Berechnung ist der Kurs
nach der Notinsel bestimmt, und der eingeborene Kapitin ist imstande, sie auf
zusuchen.«
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Sarfert geht dann nidher auf den Rechenfehler ein!, der sich dadurch ergibt,
daB die Eingeborenen statt eines runden Horizontes einen Viereckhorizont als
Grundlage annehmen. Er vertritt dabei die Ansicht, da3 den Polowat-Kapitinen
diese fehlerhafte Berechnung nicht bekannt sein kann. Als Beweis dafiir fiihrt
er ein weiteres System der Eingeborenen an, das die Berechnung der Fahrtlinge
gestattet und »etak« genannt wird2.

»Die Zahl der etak ist nun identisch mit der Zahl der Striche, die die Notinsel
im Laufe der Fahrt scheinbar am Horizont zuriicklegt. Fiir die Fahrt Polowat—
Ruk hédtte demnach die Zahl der etak acht zu betragen. Der Eingeborene zihlt
allerdings den ersten garnicht durchlaufenen Strich, in dem die Notinsel zu Beginn
der Fahrt gelegen ist, mit, so daB man fiir die Fahrt Polowat—Ruk die Linge
von neun etak erhdlt. Sieht man von dieser besonderen Zihlmethode ab, so hat
man die etak ihrem Wesen nach zu definieren als ein Bogenmal von der GroéBe
eines Striches oder als WinkelmaB von der GréBe des zum Bogen gehérigen
Zentriwinkels. Die Eingeborenen haben somit in der etak eine Art absoluten
MaBstab entwickelt.

In diesem MaBstabe nun berechnen die Kapitiane, wie schon betont, die Fahrt-
linge; sie haben fiir die meisten Fahrten die Zahl der etak im Gedachtnis. Die
Fahrtldnge steht nun faktisch in keinerlei Beziehung zur Zahl der etak. Wie aus
Fig. 208 hervorgeht, betrigt jede beliebige Fahrt zwischen zwei Punkten der
Schenkel des Winkels Polowat—Biseris—Ruk genau soviel etak wie die Fahrt
Polowat—Ruk. Die bedeutend lingere Fahrt von X nach Y z. B. hat ebenfalls
neun etak. Die Zahl der etak ist ndmlich nicht von der Fahrtlinge, sondern einzig
und allein von der Lage der Insel abhingig, die man zur Notinsel wihlt, und durch
die man die Zahl der etak berechnet. Wihlt man fiir eine Fahrt eine andere Insel
als Notinsel, so wird dadurch ohne weiteres die Zahl der etak eine andere. So darf
és auch nicht verwundern, daf die kurze Fahrt Satowal—Polowat nach der An-
gabe der Eingeborenen dieselbe Zahl etak betrdgt, wie die viel lingere Fahrt
Polowat—Ruk.«

Die Segelkurse werden nach der Strichrose angegeben. Dabei wird die Lage
der Inseln nach den Sternen bezeichnet, in denen die Endpunkte der Fahrt liegen.
Das gilt auch fiir die Notinsel; nur richtet sich ihre Lage nach dem Stern, der
von den jeweiligen Endpunkten der Fahrt aus angepeilt wird. Mit der wirklichen
Insellage stimmen diese Angaben natiirlich nicht iberein. Trotzdem ist den
Kapitinen die genaue Insellage bekannt, denn wenn man die Eingeborenen auf
die kartographische Unrichtigkeit aufmerksam macht, verlegen sie die Inseln nicht
in die Sterne, sondern legen sie auch auf der Segelkarte (Sternkarte) in ihre wirk-
liche Lage zueinander. Ein treffliches Beispiel dafiir gibt die Eingeborenenkarte
wS' Die Strichrose dient also lediglich zur Angabe der Fahrtrichtung!

! Sarfert 1917, S, 5/6. ? Sarfert 1911, S. 6.
7*
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Segelkurse der Satowal-Kapitine.

SPEZIELLER TEIL

Fahrt Kurs nach Fahrtdauer
von ] nach Strichrose in Tagen*
Satow4il Nimudjik 32—16 1
. Pdlowat 18—2 1
. Héuk 14—30 1
v Plgelot 6-—22 1
" Pigilo 26—10 1
' Polowat-Tame-
tam-Polap 2—3—3 Y
' Rik 17—1 6
Rik Lemo 15—31 1
Lemo Lamold? 12—28 2
Lamola Lukulédj? 10—26 Yy
Rik Oraltk 17—1 6—7
Oralik Wulebi 15—31 6
Wulebi Adjaus 19—3 ?
Pigelot 0161 20—4 2
ElAt Farduléb 30—14 2
Elat Ifaldk 2—18 2—3
" Oleal 1—17 4
Fardulob . 7—23 1
Oleai Ifaliik 15~—31 1
Ifaltik Farduldb 25—9 1
Oleai Jaurupik 6—22 1 Nacht
" Fais 29—13 6
Faraulob . I—17 7
Jdurupik Sorél 27—I11 1 Nacht
Ifaliik Jaurupik 4—20 2
Sorél Fiis 23—7 2 Nichte
' A Yap 30—I4 6 Nichte
Fais Mogemog 32—16 1 Nacht
Mogemog Yap 2—18 4 Nichte
Yap Ngulu 7—23 1 Nacht
’s Palau 5—21I 10 Nichte
Palau Bur bzw. Merir unbekannt!
Riik Ria 26—10 1 Nacht
. Murilo® 26—9 1 Nacht
’s Felalu® 26——1I1 1 Nacht
i Lomil® 26—12 1 Nacht
Pélap 0161 24—8 1 Nacht
Olé61 Magul 6—22 1 Nacht
Magur Fajiu 12—28 1 Nacht
Fajan Lomil 19~—3 x Nacht
0141 Biseril 15—31 1 Nacht
" Ulilu 19—3 1 Nacht
s Oléu 20—4 1 Nacht
Biseril Ulilu sind beide fort-
wiihrend sichtbar!
Ptgelot ' unbekannt!
1 Ist Namoluk. % Ist Lukunor. 3 Ist Kusae.

“ »Fahrtdauer in Tagen ist folgendermaBen zu verstehen: Dem Eingeborenensinne nach ist in dies
Falle ein Tag ein »ebdn«, nimlich eine Nacht, d. h. = 12 Stunden! 2 Tage = 1 Nacht 4+ 1 Tag + I N y
= 36 Stunden usw. — Sofern die Fahrtdauer in »Nichtenc angegeben ist, stimmt sie mit der'E ;
borenenauffassung iiberein. ® Murilo, Felalu, Lomil werden ihrer Sternlage nach zueinan
nicht angegeben, wie Lamutrik-Elato, denn sie sind beide fortwihrend sichtbar.
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Fiir eine erfolgreiche Navigation war schlieBlich auch die Kenntnis der Diinung
unerldBlich!, wenngleich die Polowat- und Satowal-Kapitdne darin nicht mit den
Marshall-Insulanern wetteifern konnten. ErfahrungsgemiB wird die Diinung erst
wahrnehmbar, wenn sie auf eine Insel oder auf ein Riff trifft. Die sog. »glatteq
See (jamohdd = tote See) ist dann stets auf der Seite des Riffes, wo die Diinung
auftrifft, ganz unabhingig von der Windrichtung. — Die Nihe der Leeseite einer
Insel erkennen die Eingeborenen unertriiglich, selbst bei schlechtem Wetter oder
nachts, an den groBen Wellen, die an der Leeseite der Insel durch Kreuzung der
Wellen entstehen. — Sog. »Stromkoppelungg, d. h. Kreuzung von zwei Strémen,
sind auf Polowat unbekannt, weil — nach Aussage des Handlers Kobelt — in den
Karolinen solche iiberhaupt nicht vorkommen.

Zur leichteren Orientierung haben sich die Eingeborenen-Kapitine das weite
Inselmeer in kieinere Meere aufgeteilt, die von den einzelnen Inselgruppen um-
schlossen werden. Diese Meeresnamen sind folgende:

Zwischen den Inseln Bezeichnung auf Satowal
Satowdl—Namudjik Woéird
Satowil—Pélowat Abilaléi
Némudjik—Onimaridu—Faraulsb Audja
Satowal—Hoéuk Failibéi
Pdlowat—Tametam Faiséb
Pélowat—Tametam—Pélap—Rik Arual
Héuk—R6tk Luguliwil
Pélowat—Pigelot
Tametam—Pélap—Pigelot Medodlimél
Fardul6b—Faijiu
Pigelot—Pigilo Medao:
Namudjik—Pigilo Abiliwés
Ifalik—Namudjik Abiléritb
Ifaliik—Oledi Filedromi
Oleai—Onimariu ?
Elato—Namudjik Madél
Ifaliik— Jaurupik Merdl
Oleai— Jaurupik Medoalibiil
Jaurupik—Sorél MedodirabAil
Oledai—Sorél Falemogdl

! Auf die Wichtigkeit des Diinungssegelns weist bereits Jurien de la Graviére (1854, Bd. 1, S. 235/36) hin.
Die Kenntnis dieser interessanten Quelle verdanke ich der Liebenswiirdigkeit des Herrn Prof. Dr.
Hambruch.



106 SPEZIELLER TEIL

Zwischen den Inseln Bezeichnung auf Satowal
Ria—Murilo =
Fanalii—Murilo } Arodld
Lomil—Faijau Tsalifai
Faratléb—Marisles?

Satowil-—Maridles

Pigelot—Mariiles Medodl
Namudjik—Mariiles

Faijdu—Maridles

Lida?—Mariiles Magusedemik
Lida—Djinial3 Magiis
Oleai—Farauléb Faligomodir
Pigilo—Faijau Sibialdl
Oleai—Faraulob—F4is Abilimal
Fdis—Sordl ?
Mogemog—F4is Medémarefas
Mogemog—Sordl Lamuafin
Mogemog—Yap Medogirubil
Ifalik—Farduldb Medabinar
Yap—Ngélu Djiimagds
Ngélu—Palau ?

Palau —Yap Meddumal
Pélap—Ol6l Falarasi
Rik—Lemd Failemé
Lemé—Namoliik Abdén
Héuk—Lugundés Medodlir
Rik—Ria Lugidol
Saipan—Tinian Magisigidigft

Wetterregeln, d. h. das Vorauserkennen der Wetterart an sichtbaren Zelchen,
sind gering. Die Vogelwelt scheint das sBarometer« fiir die Eingeborenen zu s
Wenn die Végel friith von der Insel ausfliegen, so wird schénes Wetter; dieses
an, wenn die gulugig fern von einer Insel (bis 60 Meilen) angetroffen Werdv _
Fischen dagegen die Végel in der Lagune, so ist schlechtes Wetter zu erwart_
Es fahrt dann kein Eingeborener auf das Meer hinaus. Das Gleiche gilt auch, we
sich die Fregattvogel in Landnihe aufhalten und auf der Insel niederlassen.
Beobachitung, daB sich das Wetter gewshnlich um Mittag dndert und das N
mittagswetter dann auch die Nacht iiber anhilt, ist von den Eingeborenen nicH

1 Ist die Insel Guam. 2 Die Insel Rota. 3 Die Insel Tinian.
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gemacht worden. Sie kamen vor einer Seefahrt stets erst zum Hindler und
fragten nach dem Wetter. Uber Wetterzauber s. S. 210,

Frithere und gegenwirtige Kenntnis der Schiffahrt, Wie bereits erwihnt wurde,
werden die Schiffahrtskenntnisse heute nicht mehr in der Weise gepflegt wie
friiher; es ist deshalb auch die Operationsbasis gegen einst wesentlich kleiner
geworden. In alter Zeit fuhren die Polowat-Leute nach Murilo und den nérd-
lichen Inseln, um Verwandte zu besuchen. Zum Schildkrétenfang segelten sie
sogar bis Lomonigéas und wihlten den Kurs iiber Ponape (Fanipeé)!. Ebenso
suchten sie regelmiBig Lukunor auf, um {gibébo zu holen. In westlicher Richtung
wurden Fahrten nach Faraulip und Oleai unternommen, um Verwandte zu be-
suchen; ja es ging von dieser Insel sogar noch weiter westwirts, um Tribut fiir
Yéanelap nach Yap zu bringen. DaB die Marianen nicht unbekannt waren, be-
weisen die Guam-Fahrten (S. 82), von denen bereits Dumont d'Urville hérte:
die Fahrtroute war Oleai, Lamutrik, Guam. Wichtig ist, daB die Philippinen
(Sawogan) wohl wegen der Wildheit der Bewohner von den Eingeborenen nicht
absichtlich angesteuert wurden, obgleich ihre Lage durchaus bekannt war (s. S. 103,
Anm. 5). Neuguinea ist nicht der Lage nach bekannt gewesen. Doch miissen die
als Irés und Iremedam bekannt gewesenen Inseln der Neuguinea-Kiiste unmittel-
bar vorgelagert gewesen sein.

Die Hok-Leute unternahmen Seefahrten nach Polowat, Truk, Tametam, Polap,
Onoun, Murilo, Rua, Sitoan, Losap, Lukunor, Lamutrik, Elato.

Gegenwirtig (1910) fahren die Polowat-Eingeborenen ostwirts nicht iiber
Truk hinaus und westlich bis zu den Inseln Oleai, Aurepik, mit denen sie
noch Handel treiben?. Doch werden wohl auch diese Fahrten inzwischen auf-
gehort haben, denn um die Kenntnis der Seefahrt stand es bereits 1910 sehr
schlecht. Die jungen Kapitine wuBten zu Sarfert’s Zeiten allenfalls die Kurse
nach den nichsten Inseln, befragten aber vorsichtshalber vor jeder Fahrt immer
erst einen alten, seebefahrenen Kapitin, den sie dann fiir seine Ratschlige be-
zahlten. 1910 hatten von den tiber 30 Kapitidnen kaum etwa 6—10 noch die alten
Kenntnisse. Dieses Nichtwissen untergréabt in gewissem Sinn auch die Gesundheit
der Eingeborenen, denn Fahrten bei Wind und Regen, die eine gewisse Seefahrts-
kunst erfordern, werden gemieden und der Kérper wird somit verweichlicht.
Kommen die Eingeborenen dann schlieBlich doch in ein Unwetter, so treten leicht
epidemische Krankheiten auf.

Die bereits erwihnten mehrfachen Fehlerquellen in der Kursberechnung, nicht
zuletzt auch Unwetter und andere Zufilligkeiten, haben die Seefahrer nicht immer
Zum gewiinschten Ziel gebracht. Verschlagungen sind in guter Erinnerung und

1
Fanupeo, p onapei, Falupei bei Christian 1900, S. 192.

%
N.aCh.Sarfert hatte die Deutsche Kolonialregierung Fahrten nach Westen verboten, doch kehrten sich
die Eingeborenen nicht daran.
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kommen selbst noch jetzt hiufig vor!, da bis 1910 keinerlei Kompasse auf Polowat
im Gebrauch waren. Dagegen benutzten die Satowal-, Lamutrik- und Hok-Leute
in ihren Booten bereits japanische Kompasse. Die Verschlagenen, die sich nach
Angabe des Hindlers Kobelt meist wieder zuriickfinden, treiben oft lange auf
dem Meer umher. 1909 sind Satowal-Boote auf einer Fahrt verschlagen worden
und kamen erst nach 22 bzw. 26 Tagen halb verhungert und vollstindig erschopft
wieder in Polowat bzw. Polap an. Auf den oben bereits erwdhnten Tributfahrten
nach Yap trieben gar oft Boote nach Palau, Bul und Sonserol, ja selbst bis Ehebal
(s. S. 94), der asiatischen Festlandkiiste, wo nach Aussage der Eingeborenen
sweiBe Menschen« wohnen. Ebenso sind auch Boote ostwirts bis Kusae und Nauru |
abgetrieben worden. Desgleichen wurde von einer Bootsverschlagung nach Pikiram
erzahlt, mit dessen Bewohnern sich die Schiffbriichigen verstindigen konnten;
dieses Boot kam wieder zuriick. Sarfert erfuhr ferner, daB frither Satowal-Leute
nach Irés und Iremedam (s. S. 107) verschlagen wurden, Eingeborene von Polap
wurden sogar bis Nukuor abgetrieben, fanden sich aber selbst wieder zuriick.
Von Antreibungen® wuBlte man auf Polowat nichts; es liegt wohl an den Stré-
mungsverhiltnissen. Dagegen sind von Hok bekannt die Antreibung B
a) eines Aurepik-Bootes Anfang der goer Jahre, dessen Insassen sich lingere
Zeit auf Hok aufhielten. Der Schoner des Hindlers Melander von Kusae brachte
sie wieder in ihre Heimat zuriick. Als Gegenleistung fiir die gewdhrte Gastfreund-
schaft lieBen sie den Hok-Leuten ihre Schmucksachen zuriick. Hellwig erwarb
davon eine Halskette aus kleinen Conus-Deckeln und Kokosscheiben (Museum
Hamburg He. 2756). Die Lage von Aurepik war den Hok-Leuten nicht bekannt.
b) eines malayischen Bootes mit vielen Fischen, aber ohne Insassen (nach An
gabe des Handlers Kobelt),
c) eines Kanus mit schwarzen Insassen, einem Manne und einer Frau, die un-
bekleidet waren. Die Frau hatte sehr stark ausgeweitete Ohrlappen, die bis auf
die Brust herunterhingen. Lendenschurze nahmen die Fremden nicht an. Sie
fuhren von Polap wieder weg.
d) eines 15 Meter langen Einbaumes, der von Hambruch’s Jungen als aus Neu-
guinea stammend erkldrt wurde?. ' )
e) eines Yap-Bootes (s. Krimer 1932, S. 360).

3. Das Kanu.

Die Form der Karolinenboote ist von Hambruch und Krimer? eingehend be

schrieben worden und auch aus den beigegebenen Abbildungen (Taf. 20) e;'

i Christian (1900, S. 190/g1) erwahnt eine solche nach Namonuito (Hall-Inseln).

2 Nach Sarfert heit auf Polap Treibholz = abéibéi, Leichtholz (unbekannter Herkunft) = woni
es dient als Kopfunterlage (s. S. 124).

3 Die Antreibung von Einbaumen scheint nicht selten gewesen zu sein. So berichtete der Handler Kob
daB etwa 1904/1905 auf Tametam ein Einbaum antrieb, den er noch selbst benutzt hat.

4 Vgl. Krimer 1932, S. 227ff., Hambruch 1912, S. 8—9; diese Beschreibung gilt besonders fiir die Segelb




